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SPÉCIFICATIONS 


4 temps. Refroidissement par air. 
2 cylindres en ligne. 


Alésage : 67,4. Course : 70. Cylindrée : 499,5 


cm3. 
Taux de compression : 7,1. 
Puissance fiscale : 3 CV. 
Puissance maxi : 17,5 ch à 4.600 +r/mn. 


Marque : WEBER. 
Type : 26 OC. 
Inversé avec starter à main, 


Batterie : 32 AH. 12 V. 

Pêle négatif à la masse. 
Allumeur : Marelli. 

Avance automatique centrifuge. 
Bobine : Marelli. 

Ordre d’allumage : 1-2. 


4 vitesses AV et une marche AR. 
Commande au plancher. 


À roues indépendantes. 


Ressort à lames transversal avec amortis. 


seurs télescopiques. 
Direction à vis et secteur. 


Pont du type suspendu à couple spiral. 
Transmission par.bloc moteur-boîte. 


Réservoir essence : 21 I. 
Système de refroidissement : air. 


Carter moteur : 1,89 |. Boîte de vitesses : 1 08 ! 


‘ 


Liquide de freins : 0,220 I. 


MODELE DEPOSE 
Reproduction rigoureusement interdite. 
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RÉGLAGES GROUPÉS 


Calage de distribution avec jeu théorique de 
0,38 : 


AOA : 25° avant PMH 

RFA : 51° après PMB 

AOE : 64° avant PMB 

RFE : 12° après PMH 
Jeu pratique aux soupapes : adm, 0,15; 
éch. 0,15. 


Buse : 20. 

Jet : 105. 
Ralenti : 45. 
Emulsion : F 8, 
Air : 210. 


Pointeau : 1,25. 
Starter : 0,80 F 3. 


Avance initiale : 10°. 
Avance automatique : 18°. 
Avance totale : 28 +2», 

Ecartement contacts rupteur : 0,45 à 0,5 mm. 
Bougies : Marelli CW 260 N - Champion L 5. 
Ecartement électrodes : 0,6 mm. 


Rapports de démultiplicafions : 
1'° vitesse : 3,70 
2° vitesse : 2,067 
3* vitesse : 1,300 
4 vitesse : 0,875 
Marche AR : 5,14 à 1 


mo 


Carrossage : 5 à 6 mm ou 1° +20. 
Chasse : 9°+ 7e, 

Pincement : 0 à 2 mm. 

Inclinaison des pivots : 9, 
Pression gonflage des pneus : 1,20 kg/cm2. 


Couple conique : 8X41. 
Suspension par ressorts hélicoïdaux. 
Amortisseurs télescopiques. 

Pression gonflage des pneus : 1,9 kg/cm2. 
Pleine charge : 2,1 kg/cem2. 


mn 


Poids total à vide : 555 kg. 

soit sur l'AV : 315 kg |avec 4 personnes 
sur l'AR : 560 kg + 40 kg 

Garde au sol : 13 cm. 


CHRACTERISTIQUES 


FIAT 500 ( TN 
Jardinière 


DÉTHILLÉES 


l. = MOTEUR 


GENERALITES 


Type 120.000. 

2 cylindres en ligne. 

Alésage 67,4 mm. 

Course 70 mm. 

Cylindrée 499,5 cm3. 

Rapport volumétrique 7,1. 

Puissance fiscale 3 CV. 

Puissance maxima 17,5 ch à 4.600 tr/mn. 
Couple maximum 3 m.kg à 3.200 tr/mn. 


BLOC-CYLINDRES 


Le carter de vilebrequin est en aluminium et comporte 
les logements des paliers de vilebrequin et d’arbre à 
cames. 

Les cylindres séparés sont en fonte et maintenus sur 
le carter par la culasse. 

Sur le carter aluminium, des paliers sont rapportés qui 
servent de supports aux coussinets. 

L’alésage du palier est de 63,940 à 63 960. 

Diamètre extérieur du coussinet 63,990 à 63,970. 

LE ae intérieur du coussinet de vilebrequin 54,020 à 
54,035. 

Diamètre extérieur paliers 54,000 à 53,970. 

Les cotes réparation des coussinets de palier (livrés avec 
le palier) sont les suivantes 0,2 - 0,4 - 0,6 - 0,8 - 1 mm. 

Les coussinets de palier sont également livrés sans leurs 
paliers mais uniquement avec cote réparation 1 mm. 

L'arbre à cames tourne directement dans le carter en 
métal léger. 

Les alésages des paliers dans le carter sont de : 
43,025 à 43,064 côté distribution et 22,020 à 22,053 côté 
volant, 

Diamètre des portées d’arbre à cames. 

Côté distribution 42975 à 43,000. 

Côté volant 21,979 à 22,000. 

Jeu de montage côté distribution : 0,025 à 0,089. 

côté volant : 0,020 à 0,074. 

Poussoirs coulissant directement dans le bloc. 

Diamètre des alésages neuf 22,021 à 22,00. 

1'° réparation (0,05) 22,071 à 22,05 
2° réparation (0,10) 22,121 à 22,100 
Diamètre extérieur des poussoirs 
22,000 à 21,979 
1'° réparation 22,050 à 22,029 
2° réparation 22,100 à 22,079 


Jeux de montage 
00,042 
1'° réparation 00,042 
2° réparation 0+0,042 
Alésage des cylindres par rapport aux diamètres cote 
réparation des pistons : voir tableau ci-dessous. 
Cotes réparation : 0,2 - 0,4 - 0,6 - 0.8. 


VILEBREQUIN 


En fonte spéciale à deux paliers avec contrepoids central 
de grand rayon. 
Palier avant diamètre 53,970 à 54,00 
arrière 53,970 à 54,00 
Manetons de bielle 44,013 à 44033 
Jeu de montage 
entre coussinets et paliers 0,020 à 0,065 mm 
entre coussinets et manetons 0,011 à 0,061 mm 
Paliers : cotes de réparation — minoration de diamètre 
de 0,2 - 0,4 - 0,6 - 0,8 - 1 mm. 
Manetons : cotes de réparation — minoration de diamètre 
de 0,254 - 0,508 - 0,762 - 1,016 mm. 


LOGEMENTS DES SEGMENTS 


1° et 2° segments (en haut) 2,090 à 2,105 

3° segment 2,080 à 2,095 

4 segment (racleur) 4,005 à 4,020. 

A partir du moteur n° 71503, de deuxième segment de 
piston (en partant du haut) est identique au 3% (et non 
plus au premier). 


EPAISSEURS DES SEGMENTS 


Segments normaux 1,990 à 1,978 
Segment racleur 3,937 à 3,912 


DIAMETRE DES PISTONS 


Classe A mm 67,295 — 67,305 
Classe B mm 67,305 — 67,315 
Classe C mm 67,315 — 67,325 


En haut de la jupe 


Diamètre pistons 


67,380 à 67,390 
67,390 à 67,400 
67,400 à 67,410 


Alésage futs cylindres Jeu de montage 


67,400 à 67,410 
67,410 à 67,420 


0,010 à 0,030 
67,420 à 67,430 
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Classe A mm 67,380 — 67,390 
A la base de la jupe Classe B mm 67,390 — 67,400 

Classe C mm 67,400 — 67,410 
Jeu de montage 


En haut de la jupe : 0,095 — 0,115. 
À la base de la jupe : 0,010 — 0,030. 


JEUX DE MONTAGE 


Entre piston et cylindre (mesuré sur l’axe normal à 
l'axe de piston). 

Au début de la jupe 0,095 — 0,115. 

A la base de la jupe 0,010 — 0,030 limite usure 0,20. 

Entre axe de piston et piston on doit toujours avoir du 
serrage, 

Entre segments et leurs gorges 
1° segment 0,100 — 0,127 limite usure 0,20 


2° segment 0,100 — 0,127 limite usure 0,20 
3* segment 0 090 — 0,117 limite usure 0,15 
racleur 0,068 — 0,108 limite usure 0,15 


Entre extrémités des segments dans le cylindre 
Type RIV 0,25 à 0,40 limite usure 0,55 
Type NOVA 0,25 à 0,35 limite usure 0,50 

Entre extrémités du 4 segment : au contact. 


Diamètre extérieur axe de piston 


Majorations 


Normal 


19,995 
19,990 


BIELLES 


En acier estampé et traité. 
Echelle cote réparation coussinets 
0,254 — 0,508 — 0,762 — 1,016 mm 


Epaisseurs des demi-coussinets de bielle 


: Coussinets diminués de .... 
Coussinet 


normal 0,254 0,508 0,762 
de 1,534 1,661 1,788 1,915 
à 1,543 1,670 1,797 1924 


Diamètres des manetons 


Diminués de .... mm 


Normal 
0,254 | 0,508 | 0,762 1,016 
de 44,013 43,759 43,505 43 251 42,997 
à 44,033 43,779 43,525 43,271 43,017 


Bagues de pied de bielle 
Diamètre alésage de pied pour la bague 21,939 à 21,972 
Diamètre extérieur de la bague 22,000 à 22,030 
Serrage entre alésage et bague 0,028 à 0,091 
Ajustage axe de piston dans la bague de pied de bielle 


20,000 - 20,006 | 19,990 - 19,995 0,005 - 0,01 


Majoration 0,2 |20,200 - 20 206 [20,190 - 20,195 10,005 - 0,016 
Majoration 0,5 20,500 - 20,506 |20,490 - 20,495 |0,005 - 0,016 


Jeu latéral des coussinets de bielle 0,10 à 0,58 mm. 

Jeu de montage entre coussinets et paliers de 0,020 à 
0,065 mm. 

Entre coussinets et manetons de 0,011 à 0,061 mm. 


Diamètre des paliers diminution de .... mm 


Normal 02 


de 53,970 | 53,770 
à 54,000 | 53,800 


Alésage coussinets de paliers 
coussinets diminués de ..., mm 


Normal 0,2 0,4 0,6 
de 54,020 | 53,820 | 53,620 | 53,420 53,020 
à 54,035 53,835 | 53,635 | 53,435 53,035 


Diamètre des manetons 
diminution de .... mm 


Normal 0,508 


de 44,013 43,505 
à 44,033 43,525 


Paliers arbre à cames : 
côté commande : 43,025 à 43,064, 
autre côté : 22,020 à 22,053. 


CULASSES ET SOUPAPES 


Culasse en aluminium, unique pour les deux cylindres. 
Soupapes admission diamètre intérieur 28 mm 
diamètre extérieur 32 mm 
Soupapes d’échappement diamètre intérieur 24 mm 
diamètre extérieur 28 mm 
Diamètre minimum sièges admission 28 à 28,2 mm 
sièges échappement 24 à 24,2 mm 


GUIDES DE SOUPAPES 


Diamètre extérieur 13,052 à 13,062. 

Diamètre intérieur 8022 à 8,040. 

Diamètre alésage dans culasse 13,000 à 13,018. 

Serrage 0,034 à 0,062 mm. 

Jeu de montage des soupapes dans leur guide : de 0,042 
à 0,075 mm, limite usure 0,15 mm. 


RESSORTS DE SOUPAPES extérieur intérieur 
Diamètre du fil ......... mm 3,7 2,6 
Diamètre intérieur ...... mm 30,4 20,4 
Diamètre extérieur ..... mm 23 15,2 
Nombre de spires utiles .... 5 7 
Nombre de spires au total ... 6,5 8,5 
FlexiOHié 5.46... mm/kg 0,440 0,773 
HARTEUTUNES.. ie msssocse 46,9 40,2 
Hauteur sous charge soupape 

ouverte, charge 40,2+1,7 .. 29,2 18,1 kg - 26,2 mm 
Hauteur sous charge soupape 

fermée, charge 198+0,8 .. 38,2 6,7 kg - 35,2 mm 


DISTRIBUTION 


Diagramme de distribution pour 500 G (contrôlé avec un 
jeu de 0,39 mm) : 
Avance ouverture admission : 25° avant PMH. 
Retard fermeture admission : 51° après PMB. 
Avance ouverture échappement : 64° avant PMB. 
Retard fermeture échappement : 12° après PMH. 
Jeu normal de fonctionnement : 0,15 mm (à froid). 
Diamètre axe de culbuteurs : 14,988 à 15,000 mm. 
Diamètre alésage culbuteurs : 15,016 à 15,043 mm. 


GRAISSAGE 


Graissage sous pression par pompe à engrenage incor- 
porée au couvercle de distribution et entraînée par l’arbre 
à cames. 

Un filtre centrifuge est prévu dans le circuit. 

nr 


REFROIDISSEMENT 


Un ventilateur centrifuge à 9 pales calé sur l’arbre de 
dynamo aspire l’air par une fenêtre située derrière la car- 
rosserie et l’envoie sur les cylindres. 

Un clapet commandé par thermostat permet la réutili- 
sation d’une partie de l’air réchauffé par les cylindres tant 
que la température à l’intérieur du carter de clapet est 
inférieure à 20°, 


ALIMENTATION 
POMPE A ESSENCE 


Fixée au carter de vilebrequin, elle est entraînée par un 
excentrique de l’arbre à cames au moyen d’une tige. 
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CARBURATEUR 


Marque Weber. Type 26 OC. 
Diamètre passage : 26. 
Buse incorporée : 20. 
Gicleur principal : 105. 
Gicleur ralenti : 0,45 F 8. 
Gicleur starter : 0,80 F 3. 
Emulsion : 210. 

Pointeau : 1,25. 

Emulsion ralenti : F 15. 


FILTRE A AIR 


Du type en papier avec enveloppe perforée et embouts 
en matière plastique. 


COUPLES DE SERRAGE DES ORGANES 


DU MOTEUR 
Paliers de vilebrequin ........................ 2,1 mkg 
FRANCO VOlLERE 2: 1eme tee se era CE 3,2 m.kg 
Éhapeatr do/bielle: 7 ,.6,.,.0.0 eee hide 3,3 mkg 
Palier d’axe de culbuteurs .................... 2,1 m.kg 
PL DR RE PA LL ET on 3,3 mkg 
Moyeu de poulie de dynamo et de ventilateur.. 15 m.kg 
MISERERE TT een derr events 0,8 m.kg 
Ecrou de fixation du ventilateur à la dynamo.. 4 mkg 
Ecrou de fixation de poulie à la dynamo ..... 2 mkg 


Il. - EMBRAYAGE 


Du type monodisque à sec. 

Garnitures en Ferodo. 

Diamètre extérieur des garnitures : 140 mm. 
Diamètre intérieur des garnitures : 96 mm. 
Epaisseur : 3,2 mm. 

Nombre de ressorts : 6. 

Diamètre extérieur des ressorts : 23,2 mm. 
Diamètre du fil : 2,6 mm. 

Nombre de spires utiles : 6. 

Nombre total de spires : 7,5. 

Longueur : 40,5 mm. 

Longueur en place : 24,5 mm. 

Charge correspondante : 26 + 1,2 kg. 


Charge minimum : 19,5 kg. 

Ressorts de l’anneau d’appui : 

Nombre : 3. 

Diamètre du fil : 1 mm. 

Diamètre extérieur : 9,5 mm. 

Longueur : 19,5 mm. 

Longueur accroché : 30 mm. 

Tension correspondante : 2,2 kg +0,2 kg. 

Garde de la pédale : 35 à 40 mm. 

Voilage maximum du disque : 0,15 à 0,30 mm. 

Jeu entre les cannelures entre le moyeu du disque et 
l'arbre primaire, dans le sens longitudinal : 0,05 à 0,10 mm; 
dans le sens transversal : 0,15 à 0,30 mm. 


III. - BOITE DE VITESSES 


Boîte de vitesses et groupe différentiel dans le même 
carter en métal léger. 

Boîte à 4 rapports avec quatrième surmultipliée. 

Pignons de 2°, 3° et 4 toujours en prise. 

Pignons entraînés munis de clabots d’engrènement. 


RAPPORTS : 
37 


le vitesse : re — 8,700, démultiplication globale 16,769. 
er 

2° vitesse : æ — 2,066, démultiplication globale 10,588. 
26 

3° vitesse : 3 = 1,83 , démultiplication globale 6,663. 
21 

4 vitesse : — — 0,875, démultiplication globale 4,484. 


25 37 2 
M. AR : —X— = 5,14, démultiplication globale 21,182. 
8 


10 1 
Huile à employer : SAE 90 EP (1,110 litre). 
Nombre de spires utiles : 10,5. 


COUPLES DE SERRAGE 


Ecrou fixant le pignon de l’arbre secondaire : 6 à 7 mkg. 

Ecrou fixant le pignon de l’arbre de renvoi avec pignon : 
6 à 7 mke£. 

Vis de couronne de différentiel : 3,2 m.kg. 

Ecrou de carter de roulement de différentiel : 1,8 mkg. 

Ecrou de carter de boîte sur moteur : 3,2 m.keg. 

bo de carter de boîte sur carter intermédiaire : 3,8 
mkeg. 

Vis fixant le manchon de l’arbre de différentiel au joint 
de roue : 2,5 à 3 mkg. 


IV. - SUSPENSION AVANT 


Les roues avant sont tenues par des triangles supérieurs 
et par un ressort à lames transversal en bas. 

Le ressort à lames inférieur fait aussi office de barre 
stabilisatrice, Il est pour cela fixé par deux blocs de 
caoutchouc. 

Les amortisseurs télescopiques prennent appui sur le 
dessus des bras de suspension supérieurs. 

Vérification du ressort avant : 
1er montage libre : 

chargé à 100 kg au centre : affaissement 137 mm + 

chargé à 200 kg au centre : affaissement 262 mm + 
2° ressort à lames monté sur la voiture : 

charge 135 kg flèche 28 +3 mm. 

charge 150 kg flèche 43,5 +2,5 mm. 
charge 250 kg flèche 88,3 mm. 

Angle de carrossage des roues AV : 1° +20, 


Angle d’inclinaison du pivot : 6°. 
Angle de chasse : 9° + 1e, 
Pincement à l’avant : 0 à 2 mm (voiture en charge). 


COUPLES DE SERRAGE DES PIÈCES 
DE TRAIN AVANT 


Fixation ressort à lames au fond de coque.. 
Fixation plateau de frein à la fusée ...... 2 mkg. 


V. - SUSPENSION ARRIERE 


Suspension AR à roues indépendantes par triangles oscil- 
lants et combinés ressorts hélicoïdaux-amortisseurs téles- 
copiques. 


RESSORTS 


Diamètre du fil : 15,4+ 0,05 mm. 

Nombre de spires utiles : 4,25. 

Hauteur ressort libre : 222 mm. 

Hauteur sous charge de 500 + 25 kg : 162 mm. 
Hauteur sous charge de 740 +37 kg : 133 mm. 
Hauteur du ressort bloqué : 104 mm. 
Flexibilité : 12+0,7 mm/100 kg. 


VI. - AMORTISSEURS 


Télescopiques à double effet. 
Alésage intérieur avant et arrière : 27 mm. 
Longueur (entre bases d’appui des bagues élastiques) : 
avant comprimés : 212 mm. 
détendus : 335 mm. 


VII - DIRECTION 


Du type à vis sans fin et secteur hélicoïdal. Rapport 2/26. 

La timonerie est constituée par deux leviers, l’un issu 
du boîtier de direction, l’autre articulé sur un point de la 
coque symétrique au boîtier de direction par rapport à 
l'axe de la voiture. 

Une barre d’accouplement relie ces deux leviers et deux 
leviers courts agissent sur les fusées de chaque roue. 

Rayon minimum de braquage : 430 m. 

Angle de braquage : roue intérieure : 33°. 

roue extérieure : 25°40°. 

Tours de volant : 3,05. 

Pincement des roues (voiture en charge) : 0 à 2 mm. 

Voie avant : 1.221 mm. 

Empattement : 1.840 mm. 

Huile SAE 90 : 0,120 litre (110 g). 


Fixation porte-fusée aux bras .......,.... 5,5 mkg. 
Fixation ressort à lames dans portefusée.. 5,5 mkeg. 
Fixation bras de suspension sur coque .... 5,5 m.kg. 
Serrage écrou sur roulement AV de fusée.. 5,0 m.kg. 
Serrage vis de roues sur moyeu .......... 6 à 7 mkeg. 
COUPLES DE SERRAGE 
Serrage des axes d’articulation des trian- 
ROSES A COQUE A rare ao dar ce 06 6 mkeg. 
Fixation du palier d’articulation des trian- 
BIOS AR Enr in COMME. ::.,:..:. ete de 5 mkg. 
Fixation du moyeu et du plateau de frein 
sur "10" ÉRIC" NM Ne ue de 2,7 m.kg. 
Fixation manchon arbre différentiel au 
JOB TOUS Lise smbedatbese ras eve see 2,5 à 3 m.kg. 
Serrage vis de roues sur moyeu .......... 4,5 à 5 mkg. 
arrière comprimés : 177 mm. 
détendus : 265 mm. 
Capacité en huile : avant 130 +5 cm3 (120 g). 
arrière 100 +5 cm3 (90 g). 
COUPLES DE SERRAGE 
POUR LE BOITIER DIRECTION 
Ecrou fixant le levier au secteur de 
HTÉCHON NE de nmrrersneery messes onre 10 à 11 mkeg. 
Fixation de l’axe du levier de renvoi de 
ie Set: RE PR te RP TRE 3,5 mkeg. 


Ecrou de fixation du boîtier à la coque 2 à 2,5 mkg. 
Ecrou de fixation du joint à rotule aux 


barres de commande ................ 3,5 à 4,0 mkeg. 
Ecrou de serrage du volant sur la co- 
LONTO 7e 2: «sen cons éd eva rte 6 à 8 mkcg. 


Sn) — 


VIII. - FREINS 


FREINS 


Hydrauliques sur les quatre roues. 

Mécaniques sur les roues arrière. 

Diamètre des tambours : 185,24 à 185,53 mm. 

Dimensions des garnitures (collées) : 185X30X4 mm. 

Dispositif de réglage pour cames. 

Le fait de tourner de 20° la came de réglage correspond 
à une réduction du jeu entre garniture et tambour de 


0,25 mm. Ce jeu est mesurable au moyen de fentes prévues 
sur le tambour. 


Alésage maître-cylindre : 3/4”. 
Alésage cylindres de roues : 3/4”. 


FIAT 500 Q 
Jardinière TD 


ET ROUES 


Jeu entre tige et piston maître-cylindre : 0,5 mm. 
Garde de pédale : 2,5 mm. 
Capacité liquide : 220 cm3. 


ROUES 


Roues à voile plein, jante de 3 1/2X12”. 
Pneus basse pression 125 X12. 
Pression de gonflage des pneus à charge réduite : 
Pneus avant  : 1,20 kg/em2 
Pneus arrière : 1,90 kg/cem2 
Pression de gonflage à pleine charge : 
Pneus avant  : 120 kg/cm2 
Pneus arrière : 2,10 kg/cm2 


IX. - ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE 


BATTERIE 


Tension : 12 V. 

Capacité : 32 AH. 

Longueur : 235 mm. 

Largeur : 133 mm. 

Hauteur : 198 mm. 

Poids (en ordre de marche) : 13,8 kg. 


DYNAMO 


Dynamo type DSV 90/12/16/35, à balais à réaction. 

Tension : 12 V. 

Puissance maximum continue : 230 W. 

Intensité maximum continue : 16 A. 

Régime d’amorçage : 1.750 + 40 tr/mn. 

Régime de débit de courant maximum continu (16 A à 
20° C) : 2.550 à 2.700 tr/mn. 

Régime de débit de courant maximum (22 À à 20° C) : 
3.050 à 3.200 tr/mn. 

Régime maximum continu : 9.000 tr/mn. 

Rapport de transmission : 1/1,74. 

Cette dynamo se monte uniquement avec le nouveau 
régulateur. 


REGULATEUR 


Groupe A/4 - 180/12 à trois éléments. 
DISJONCTEUR : 

Tension d’alimentation pour stabilisation thermique par 
température initiale de régime du groupe 15/20° C : 16,5 V. 
température initiale de régime du groupe 20/35° C : 15 V. 

Tension de fermeture : 12,6 V +0,2 V. 

Variation tension/course : < 1 V/mm. 

Courant de retour : < 16 A. 

Entrefer contacts fermés : 0,35 mm. 

Ecartement des contacts : 0,45 + 0,06 mm. 
REGULATEUR TENSION 

Batterie : 50 AH. 

Courant de mi-charge : 8+2 A, 


Tension de réglage, après stabilisation thermique en 
milieu à 50°+3°C pendant 30 minutes à mi-charge sur 
batterie : 142+0,3 V. 

RÉ Le d'alimentation pour stabilisation thermique 

Entrefer : 0,99 à 1,11 mm. 


REGULATEUR INTENSITE 
Courant de limitation sur batterie : 160,5 A. 
Entrefer : 0,99 à 1,11 mm. 
Résistance de régulation : 105 +3. 


DEMARREUR 


Démarreur Fiat B 76 - 05/12 S. 
Tension : 12 V. 
Puissance nominale : 0,5 KW. 
Rotation côté pignon sens contraire d’une montre. 
Quatre pôles. Enroulement excitation en série. 
Diamètre intérieur entre pôles : 52,57 à 52,75 mm. 
Diamètre extérieur d’induit : 51,80 à 51,85 mm. 
Enclenchement : par roue libre. 
Pression des ressorts sur balais neufs : 1,15 à 1,3 kkg. 
Jeu axial arbre d’induit : 0,15 à 0,65 mm. 
Pour essai au banc 
Essai fonctionnement : 130 A — 028+0,02 mkg — 
2.250 + 100 tr/mn — 10 V. 
Essai démarrage : 258 À — 7,7 +0,83 V — 0,73 +0,05 m.kg. 
Essai à vide : < 30 À — 12 V — 8.500 + 1.000 tr/mn. 
Résistance interne au démarrage à 20°C : 0,03 + 0,001. 


ALLUMAGE 


Allumage classique par bobine et distributeur-rupteur. 

Avance de calage de l’allumeur : 10°. 

Avance automatique de l’allumeur : 18°. = 

Ecartement des contacts de rupteur : 0,45 à 0,50 mm. 

ce d'allumage 14X25 : Marelli CW 260 N ou Cham- 
pion s 

Ecartement électrodes de bougie : 0,50 à 0,60 mm. 

(Dans le cas de montage d’antiparasites, l’écartement des 
électrodes des bougies doit être majoré de 0,1 mm.) 


— 31 — 


CONSEILS PRATIQUES 


I. — MOTEUR 


DEPOSE DU MOTEUR 

Soulever l'arrière de la voiture et 
disposer des chevalets sous les étriers 
prévus à cet effet. 

Soulever le capot avant, débrancher 
le câble de batterie et la canalisation 
d’essence. 

Ouvrir le capot arrière, débrancher la 
lampe de plaque, retirer la cheville 
Fe sé dé capot et démonter ce- 
ui-ci. 

Débrancher la bobine, la dynamo, le 
démarreur, le fil de lindicateur de 
pression d’huile, le tuyau d’essence à 
la pompe, les commandes d’accéléra- 
teur, de starter, de démarreur. 


DÉMONTAGE 


e Détacher le 
e Vidanger, 

e Détacher le couvercle des culbuteurs. 
e Démonter la jonction d'air aux con- 
duits de refroidissement du carter 
d'huile, 

e Déposer le filtre à air. 

e Enlever la courroie trapézoïdale de 
la dynamo en dévissant les 3 écrous de 
la joue de poulie de la dynamo. 

e Démonter totalement le conduit 
d’air sur la culasse, 

. Débrancher la commande d’accéléra- 
eur. 


pot d’échappement. 


Démonter les manchons de refroidis- 
sement et de chauffage. 

Déposer les tabliers latéraux de car- 
rosserie. 

Déposer le démarreur. 

Soutenir le moteur avec un crir pour- 
vu d’une traverse. : 

Désaccoupler le moteur de la boîte. 

Démonter les boulons fixant le sup- 
port élastique à la traverse. 

Démonter les écrous fixant la traver- 
se arrière, 

Démonter la traverse. 

Déboîter le moteur de la boîte. 

Descendre le cric et emporter le 
moteur. 


DU MOTEUR 


° Démonter le conduit d’air de la dy- 
namo. 

e Sortir l’allumeur. 

e Démonter tout l’ensemble de cham- 
bre d’échappement et de chauffage d’air 
e Oter le carburateur. 

e Démonter l’ensemble culbuterie (2 
écrous). 

® Sortir les tiges de poussoirs. 

e Dévisser les quatre écrous borgnes 
centraux et les quatre fixant la culas- 
se. 

e Extraire la culasse et démonter les 
gaines des tiges de culbuteurs et celle 


contenant l’arrivée d’huile aux culbu- 
teurs. 
e Détacher la pompe à essence et sor- 
tir sa tige d’entraînement. 
Détacher : 
— La poulie couvercle du filtre cen- 
trifuge (6 vis). 
— Le moyeu du filtre centrifuge en 
dévissant l’écrou central. 
— Le couvercle de distribution. 
— Le pignon d’arbre à cames avec sa 
chaîne, 
— Retirer à l’extracteur (A 46020) 
le pignon au bout du vilebrequin. 
Sortir : : 
— les poussoirs, l’arbre à cames, le 
volant du vilebrequin (six vis). 
e Fixer sur les deux goujons centraux 
des cylindres l'outil A 60 156 de retenue, 
e Renverser le moteur. 
e Oter le carter d'huile, démonter les 
chapeaux de bielle. 
e Retirer l'outil À 60156 et démonter 
les cylindres avec leurs pistons. 
e Démonter le palier arrière (6 vis). 
e Démonter le palier avant (6 vis). 
e Sortir le vilebrequin en biais. 


VERIFICATION DE L'USURE 
DES FUTS DE CYLINDRES 


En cas de rayures légères, les re- 
toucher avec de la toile émeri très 


e. 

Vérifier que le jeu d’usure entre pis- 
ton et fût reste inférieur à 0,20 mm. 

La mesure doit être faite à 3 hau- 
teurs différentes. 

En cas de jeu supérieur procéder à 
un réalésage qui peut être au maxi- 
mum de 0,6 mm. 


Coupe transversale sur un cylindre du moteur de la 500 Jardinière 
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LETTRE-REPERE DE CLASSE 
C 


Caractéristiques des cylindres et des pistons 


VERIFICATION DE LA HAUTEUR 
ET DES SURFACES DE PORTEE 
ENTRE CYLINDRES ET CULASSE 


La hauteur des cylindres de leur 
plan d’appui sur le carter à leur plan 
supérieur est de 90 mm“+0,015. 


Si le plan supérieur est légèrement 
déformé, on pourra le rectifier à con- 
dition de ne pas descendre en dessous 
du minimum de 89,985 mm. 


Entre le carter et le cylindre prévoir 
un joint en papier huilé de 0,2+0,05 
mm d’épaisseur. Entre cylindre et cu- 
lasse prévoir un joint spécial de 06 
à 0,7 mm d'épaisseur. 


VERIFICATION DE L'USURE 
DES POUSSOIRS 


Vérifier que le jeu entre poussoirs 
et logements ne dépasse pas 0,10 mm. 


Au besoin réaléser avec outils U 
0338/1 (première rectification) ou U 
0338/2 (deuxième rectification) et mon- 
ter des poussoirs adaptables dont le 
diamètre est majoré de 0,05 ou 0,10 
mm. 


Coupe des sièges de soupapes d’admission 


A = 66,000 + 66,010 
8 = 66,010 + 66,020 
€ = 66,020 + 66,030 


2e MESURE 


FIAT 500 4 
Jardinière 


ASPIRAZIONE SCARICO 


Caractéristiques des seupapes 


5,980 : 65,990 


A=6 
8 = 65,990 + 66, 909 
C = 66,000 + 66,010 


CULASSES - SOUPAPES 


Après démontage de la culasse, la 
débarrasser de la calamine avec une 
brosse métallique. 

Vérifier la surface de portée. 


Nettoyer les guides. Ils doivent être 
enfoncés avec un serrage de 0,034 à 
0,062 mm. 


Le jeu de montage entre la soupape 
et son guide est de 0,022 mm à 0,055 
mm. 


Caractéristiques des ressorts de soupapes 


La limite d’usure maximum est de 
0,15 mm. 


Si la soupape doit être rectifiée s’as- 
surer que l'épaisseur au diamètre ma- 
ximum est encore supérieure à 0,5 mm. 


Vérifier la bonne étanchéité des sou- 
papes. 

Remonter la culasse et effectuer dans 
l’ordre indiqué par la figure ci-jointe 
le serrage qui doit être accompli en 
deux temps. 


1°" temps : serrage à un couple infé- 
rieur à 2,5 mkg. 

2° temps serrage définitif à 3,3 
m.kg. 


Coupe des sièges de soupapes d'échappement 


Coupe longitudinale en plan du moteur 500 Jardinière 


PISTONS 


Pistons et cylindres sont classés A, 
B ou C d’après leur diamètre. 


Le jeu de montage entre le fût de 
cylindre et le piston doit être de : 

au début de la jupe 0,060 à 0,080 mm 

à la base de la jupe 0,010 à 0,030 mm 
mesuré sur l’axe normal à laxe de 
piston. 


Après démontage et décalaminage, 
vérifier que le jeu est inférieur à 
0 mm. 


0, 


Au besoin réaléser et monter les pis- 
tons à la cote réparation. 

L’échelle des cotes réparations est 
la suivante : 

0,1 - 0,2 - 0,4 et 0,6 mm. 


Dans tous les cas, vérifier les jeux 
à la coupe des segments. 


Dans le montage du segment ra- 
cleur à entailles radiales, vérifier que 
sa coupe est diamétralement opposée 
à celle des autres segments. 


Vérifier le serrage des axes de pis- 
ton, au besoin réaléser le logement 
avec l’alésoir U 0307. 

Les axes cote réparation sont livrés 
avec diamètre extérieur plus fort de 
0,2 à 0,5 mm, 

Le serrage de montage entre l’axe 
et ses portées est de 0,000 à 0,010 mm. 

Le montage des axes doit se faire 
après avoir chauffé les pistons au four 
ou plus simplement dans l’eau chaude 
jusqu’à 80° C. 


Dans la 2e gorge on 

£ 65.950 a monté alternative- 

65.960 ment des segments 
937 


avec rainures ou bien 
1,990 ” 
1,978 3.912 


avec chanfrein, 


a 65.980 g: 65,990 ç 66.000 
65.990] 66.000/ - 66.010 


Caractéristiques des segments 


Caractéristiques 
et axes de pistons 


Coupe longitudinale du vilebrequin 


Les pistons doivent être montés avec 
leur fente orienté du côté opposé à 
Parbre à cames et tournée du côté du 
carter de distribution. 


BIELLES 


Lors d’une révision, il convient de 

vérifier : 

— l’état des coussinets et le jeu de 
ceux-ci entre eux et les manetons, 

— l’état de la bague de pied de bielle 
et les jeux, 

— le poids des bielles, 

— le parallélisme des axes et l’équer- 
rage de l’ensemble. 


CONTROLE DES COUSSINETS 


En cas de nécessité de rectification, 
mesurer le diamètre du maneton au 
point de plus grande usure pour dé- 
terminer la cote réparation du cous- 
sinet, 


L’échelle des cotes réparation des 
coussinets est : 0,254 - 0,508 - 0,762 - 
1,016 mm. 


Jeu entre coussinets et manetons 
0,011 à 0,061 mm. 


CONTROLE DES BAGUES 
DE PIED DE BIELLE 


La bague doit être rigidement en- 
foncée. 


Elle doit être alésée à la demande 
avec l’alésoir expansible U 0307 à un 
diamètre permettant le montage d’axes 
de piston majorés de 0,2 ou 0,5 mm. 

Pour déterminer la valeur de lalé- 
sage, se rappeler que le jeu entre 
bague et axe est de 0,022 à 0,033 mm. 

Pour extraire la bague abimée se 
servir de l’outil A 60155. 

Pour enfiler une bague neuve se 
servir du même outil. Le serrage doit 
être de 0,028 à 0,091 mm. 

Effectuer le fraisage de la bague. 
Pour cela se servir d’une fraise de 
55 mm de diamètre dont le centre doit 
être à 35 mm de l’axe de l’œil de biel- 
le et ayant 3 mm d’épaisseur, 

Repasser l’alésoir pour réaliser la 
cote de 20,017 à 20,023 ce qui permet 
de monter un axe de piston normal. 


HG 
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Indications de montage des bielles dans 


le moteur 
1 : sens de rotation. — 2 : montage de 
bielle, — 3 : fente du piston. — 4 : ar- 
bre à cames. — 5 : côté volant. — 6 : 


cylindre n° 2. — 7 : cylindre n° 1. — 8 : 
côté commande de distribution, 


VILEBREQUIN 


54,000 
53,970 


54,020 
54,035 


Caractéristiques du vilebrequin et des coussinets 


Les deux bielles d’un moteur doivent 
avoir le même poids avec une tolérance 
maxima de 6 grammes. 


PARALLELISME 

L'outil C 627 permet de contrôler le 
parallélisme, 

Un levier à fourche A 10029 permet 
de corriger le gauchissement. 


ACCOUPLEMENT BIELLE PISTON 


Accoupler la bielle à son piston de 
façon que la fente de ce dernier soit 
du côté opposé au numéro marqué sur 


le chapeau et sur le corps de bielle 
indiquant le cylindre auquel la bielle 
appartient. 

À ce moment l’ensemble bielle pis- 
ton peut être monté avec le numéro 
repère tourné vers l’arbre à cames. 

Le serrage des écrous de chapeaux 
de bielles doit être effectué à 3,3 m.kg. 


VILEBREQUIN 


Le vilebrequin de fonte est creux 
pour le passage de l'huile provenant du 
filtre centrifuge. 


A LA BUTEE DE YOURILLON 


COTE POULIES 180,4 maxi 


E——— 


LARGEUR DE _ 


+R Es 


DIAMETRE 
DE TOURNAGE 
de 


2,55 MAX. 


Lors du démontage s’assurer que le 
vilebrequin ne présente pas de fêlures. 


En cas de défaut, ne pas hésiter à 
le remplacer. 


Examiner les surfaces de portées : 
en Cas de rayures légères les éliminer 
au carborundum, 


Si les rayures sont profondes ou bien 
les portées ovalisées faires une recti- 
fication, ce qui implique le remplace- 
ment des coussinets. 


L’échelle des cotes réparation des 
coussinets est la suivante 0,2 - 0,4 - 
0,6 - 0,8 - 1 mm. 


Palier et coussinet de vilebrequin côté 
volant, le serrage entre coussinet et 
palier est de 0,010 à 0,050 mm 


Les coussinets de paliers ont une cCo- 
te unique de réparation de 1 mm. 

L’échelle des cotes réparation des 
coussinets de bielles est 0,254 - 0,508 - 
0,762 . 1,016 mm. 

Jeu de montage entre 
coussinets et tourillons : 
coussinets et manetons : 

0,061 mm. 


L'opération de rectification doit être 
soignée et respecter les congés des 
portées (voir figures). 


0,020 à 


0,011 à 


COUSSINETS DE PALIERS 


Si le jeu dépasse 0,10 mm, remplacer 
2 coussinets et rectifier les touril- 
ons. 


ECARTEMENT DES CENTRES 20,6 1 
cp md des 


LARGEUR DE MEULE | 


DIAMETRE 
DE TOURNAGE 


Congés des portées de vilebrequin 


US 


43,000 
42,975 


22,000 
21,979 


COUPE A-A 


Caractéristiques de l'arbre à cames 


Les coussinets sont livrés aux diamè- 
tres nominal et inférieur, complets avec 
paliers. 

Ils ne comportent donc aucun ajus- 
tage, si les tourillons du vilebrequin 
ont été rectifiés au diamètre corres- 
pondant à la cote réparation demandée. 

On livre également des coussinets 
avec diamètre intérieur plus petit d’un 
millimètre et à adapter au diamètre 
diminué des tourillons. 

Ces coussinets sont montés dans leur 
palier avec serrage de 0,010 à 0,050 mm. 

Après montage du coussinet dans le 
palier, percer le coussinet en face du 
téton de repère sur le palier et passer 
l’alésoir ensuite. 


Mettre en place les tétons de repère, 
Celui percé doit être monté sur le pa- 
lier côté volant. 


COUSSINETS DE BIELLE 


Les sièges des coussinets de bielle 
ont des diamètres de 47,13 à 47,142 mm. 

Monter la bielle complète sur son 
maneton. 

Serrer les écrous à 3,3 m.kg et faire 
tourner la bielle, 

Cette opération a pour but de tasser 
les pièces en contact pour effectuer 
ensuite les contrôles suivants. 

Démonter la bielle et mettre dans 
lun des demi-coussinets une feuille de 
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papier à cigarette (0,025 mm d’épais- 
seur). 

Remonter la bielle, serrer et la faire 
tourner lentement, alternativement 
dans les deux sens. Tourner très peu, 
afin d'éviter que le papier ne s'engage 
dans les trous de graissage. 

S'il faut forcer c’est que le diamètre 
du maneton a une cote fausse. 

Si la rotation est libre monter une 
seconde feuille de papier. Si la rotation 
est cette fois correcte, on est encore 
dans les limites de tolérance. 

Au delà il faut revoir les cotes. 


BAGUE D'ARBRE PRIMAIRE 


A Pintérieur du vilebrequin est mon- 
tée une bague autolubrifiante. L'outil 
À 6515 permet l'extraction et le rempla- 
cement en cas d'usure exagérée. 


VOLANT MOTEUR 


Si la couronne de démarreur doit 
être changée, chauffer la couronne 
neuve à 80° avant de l’enfiler sur le 
volant à la presse, 


ARBRES A CAMES 


Le jeu réel de fonctionnement entre 
culbuteurs et soupapes est de 0,10 mm. 

Dans le cas de la 500 normale, et à 
partir du moteur n° 33434, ou de la 
500 D, on doit, de la même façon, et 
avec les jeux provisoires prescrits au 
chapitre des « Caractéristiques Détail- 
lées », trouver les calages qui ont été 
indiqués dans ce chapitre. 

Rétablir ensuite, entre culbuteurs et 
soupapes, le jeu réel de fonctionnement 
prescrit. 


CULBUTEURS 


Lors d’une révision contrôler le jeu 
entre l’axe des culbuteurs et l’alésage 
de chacun d’eux. 

Le jeu de montage est de 0,016 à 
0,055 mm avec limite d'usure À 0,15 
mm. . 


CALAGE DE LA DISTRIBUTION 


Après montage d’un secteur gravé 
C 673 amener le repère du volant à 20° 
d’avance. 

Régler le jeu à 0,45 mm. 

Faire tourner l’arbre à cames jusqu’à 
l'attaque de la soupape d'admission du 
cylindre n° 1. 

Faire coïncider les repères des pi- 
gnons de distribution monter la chaîne 
et serrer les vis de fixation du pignon 
entraîné sur l’arbre à cames avec un 
couple de 1,1 mkeg. 


ES 15,000 
14,988 


1970 1 sa "a" "a SEL LVON ETS" S"S"< 


Culbuteur et son axe 


de distribution est entraînée en bout 
de l'arbre à cames par un doigt. 

La pompe aspire l'huile dans le car- 
ter. 

L'huile passe du palier arrière de l’ar- 
bre à cames au palier arrière du vile- 
brequin et par l’intérieur de celui-ci 
arrive au filtre centrifuge. 

Ce filtre tourne avec le vilebrequin 
et sert aussi de poulie d’entraînement 
de la dynamo et du ventilateur. 

Après le filtre et par l'intérieur de 
celui-ci, l’huile arrive aux coussinets de 
bielles et au palier avant. Elle va en- 
suite au mano-contact et au tube de 
graissage de la rampe des culbuteurs. 

Les quatre gaines de tiges de culbu- 
teurs assurent le retour de l’huile au 
carter en passant par les poussoirs qui 
sont à cet effet percés latéralement 

La pression est réglée par une sou- 
Pape située en bout de l'arbre à ca- 
mes. Il s’agit d’un moyeu coulissant 
plaqué par un ressort dont la pression 
excessive provoque l'ouverture. 


FILTRE CENTRIFUGE 


Il est constitué par deux anneaux 
et un déflecteur annulaire et situé à 
l'arrière du vilebrequin. 

Le déflecteur est légèrement plus 
petit que les anneaux et fait circuler 
Phuile radialement pour l’amener dans 
une zone où l'effet de la force centri- 
fuge la sépare des impuretés. 

L’anneau extérieur est pourvu de 
rainures qui retiennent les impuretés 


Ensemble de pièces de culbuterie 


Vérifier les autres calages et remet- 
tre un jeu de 0,10 mm entre soupapes 
et culbuteurs. 


et dirigent l'huile vers le centre du 
filtre. 

L’anneau intérieur et le déflecteur 
sont fixés au vilebrequin par une vis 
creuse. L’anneau extérieur est fixé au 
moyeu par six vis sur son pourtour. 

Vérifier les conditions d'étanchéité du 
joint entre couvercle poulie et le 
moyeu. Ne pas hésiter à remplacer 
le joint. 

Soigner tout particulièrement le net- 
toyage du fütre huile qui doit 
avoir lieu tous les 20 000 km au moins ; 

Le nettoyage se fait par simple dépo- 
se du couvercle, 


POMPE A HUILE 


Logés dans le couvercle, 
de la pompe sont retenus 
vercle, 

Pour démonter la pompe, il faut 
démonter le palier arrière central du 
moteur, démonter la poulie d’entraîne- 
ment de la dynamo et sortir la cour- 
roie de transmission. 

Desserrer la vis creuse fixant le dé- 
flecteur et le moyeu de la poulie d’en- 
traînement. Sortir le moyeu de vile- 
brequin. 

Dévisser les écrous fixant le carter 
de la distribution au carter moteur. 

Sortir le carter de distribution qui 


les pignons 
par un cou- 


entraîne avec lui la pompe et sa sou- 
pape. 

Sortir du carter moteur la trompe 
d'aspiration et la crépine. 

Retirer l’arrétoir, sortir la soupape 
de régulation. 


fl] 
-_et le ressort 


GRAISSAGE | . NÉ 
EN BR 
Le graissage se fait sous pression 5 RCE 5} 2 
avec une pompe à engrenage. nn Q] 1 Es QE CL) 
Cette pompe incorporée au couvercle CHE. F LE Sn) 
P.MsS. 
rs 


11210 
ASPIRAZIONE 


FINE 
SCARICO 


INIZ10 
SCARICO 


Coupe longitudinale de la pompe à huile 
1. Trompe d'aspiration - 2. Trou dans le 
carter de vilebrequin - 3. Conduit dans 


P.M.I. 
Diagramme de distribution 


à huile - 7, Arbre 
pompe à huile - 
Inizio aspirazione 


: début d’aspiration 
Inizio scarico 


début d’échappement 
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Démonter le couvercle de la pompe à mm à 10 mm. En dessous de 9,95 rem- 7) Entre l’arbre du pignon entraîneur 
huile et sortir les pignons avec leurs placer. et son guide (sur le couvercle de la 
arbres. 


1) Vérifier le carter de distribution 
— en cas de fêlures, le remplacer, 
— en cas de colmatage déboucher avec 

un fort jet d’air comprimé. 

2) Vérifier les dentures. LR 

Le jeu de montage entre les côtés È 


d 
enr” À 
des pignons est normalement de 0,15 | <> = Un 
mm, il est passable encore à 0,2 mm | &- INC 
© pm 
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Au delà, il convient de les remplacer. 

3) Vérifier le jeu entre la périphérie 
des pignons et les sièges correspon- 
dants sur le carter de distribution. 

Le jeu prescrit est de 0,03 à 0,09 mm. 

S'il dépasse 0,12 mm, remplacer les 
pignons et au besoin le carter. 

4) Vérifier le serrage du pignon 
entraîneur sur son arbre. Il y est ajus- 
té avec un serrage de 0,04 à 0,08 mm. 

5) Le jeu entre pignon entraîné et 
son arbre est normalement de 0,02 à 
0,06 et ne doit pas dépasser 0,10 mm. 

6) Contrôler au micromètre l’épais- 
seur des pignons qui doit être de 9,978 Commande de la pompe à essence 
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Coupe de démonstration du carburateur Weber 26 OC ralenti. — 15 : papillon, — 16 : conduit de communication 
1 : raccord d’entrée du carburant, — 2 : élément de filtre. — cuve-puits. — 17 : puits de logement du tube d’émulsion. — 
3 : écrou de visite du filtre. — 4 : gicleur d’air émulsion, — 18 : canal communication du puits et du gicleur de ralenti 
5 : Prise d’air. — 6 : support du ralenti. — 7 : canal d’air de — 19 : gicleur de ralenti, — 20 : tube pulvérisation. — 21 : 
ralenti, — 8 : tube d’émulsion. — 9 : guide de mélange. — 10 : trous d’émulsion. — 22 : gicleur principal. — 23 : cuve de car- 
canal de mélange de ralenti. — 11 : buse. — 12 : diffuseur. — burateur, — 24 : flotteur, — 25 : axe articulation du flotteur, — 


13 : conduit de ralenti. — 14 : vis de réglage du mélange de 26 : support pointeau, — 27 : pointeau 
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Coupe de démonstration du carburateur Weber par le dispositif de départ 


23 : cuve du carburateur, — 28 et 29 : conduit de mélange — 35 : conduit de communication cuve-gicleur de départ. — 
de départ. — 30 : clapet de départ. — 31 : levier de com- 36 : puits de réserve de départ. — 37 : gicleur de départ. — 
mande du dispositif de départ. — 32 : cable de commande 38 : gicléur d’air de départ, — 39 : passage d’air d’émulsion 
— 33 : vis de fixation de gaine, — 34 : trou d’air d’émulsion. pour le puits de réserve 


pompe). Ce jeu de montage est de 0,016 
à 0,070 mm. Remplacer si le jeu est 
supérieur à 0,15 mm, 

8) L’arbre du pignon entraîné est 
monté dans son siège avec un serra- 
ge de 0,04 à 0,10 mm. 

9) Contrôler sur le couvercle de la 
pompe le diamètre extérieur du guide 
du pignon entraîneur sur lequel cou- 
lisse la soupape de surpression. 

Au départ ce diamètre est de 20.000 
mm à 19,979 mm et l’alésage intérieur 
de la soupape est de 20,020 mm à 20,053 
mm 


Le jeu est donc de 0,020 à 0,074 mm. 

Si le jeu dépasse 0,15 mm, voir quelle 
est la pièce la plus usée. 

10) Examiner la crépine filtrante, 
s’assurer qu’elle n’est pas déchirée. 

11) Vérifier la jonction avec l'arbre 
à cames. Remplacer le joint s’il y a 
trop de jeu. 
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du mécanisme 


d'embrayage 


Le remontage de la pompe ne pose 
pas de problèmes particuliers. 

Le centrage du couvercle de la pompe 
à huile sur le couvercle de distribution 
est assuré par un téton. 

Lors d’une révision, rincer tous les 
conduits et les passer à l’air comprimé. 


REGLAGE DE LA COURROIE 


Une fois montée, la courroie doit 
fléchir de 1 em environ sous une pres- 
sion de 10 kg. 


ALIMENTATION 


Pour les réglages de carburation, voir 
le tableau général de « Caractéristi- 
ques ». 


POMPE A ESSENCE 


En retirant le couvercle on peut en- 
lever les impuretés déposées dans Ja 
cuve. 

Pour accéder aux clapets enlever la 
plaquette de retenue, Laver les clapets 
à l’essence. 

Ne pas hésiter à changer clapets ou 
joints à la moindre détérioration. 

Avant leur remontage, les enduire 
légèrement de graisse. 

Si l’on doit changer le diaphragme, 
plonger le neuf dans du pétrole pen- 
dant 15 minutes au moins. 


FILTRE A AIR 


Prévoir son nettoyage tous les 5 000 
km au moins et une fois sur deux rem- 
placer l’élément filtrant. 


Il. - EMBRAYAGE 


Débrayage bruyant 

Par manchon de butée ou son patin 
très usé, cassé ou pas graissé, 
e Surface de contact grippée. 
e Garde insuffisante de pédale. 
e Ressort de rappel de pédale faible. 
e Ressort de rappel du levier de com- 
mande trop faible, 
° Jeu excessif entre moyeu du disque 


et l'arbre primaire. 


Embrayage bruyant 

par : 
d’alignement entre dis- 
que et volant (perceptible aux bas ré- 
gimes). 

Garde insuffisante de la pédale. 

Ressort de rappel de pédale trop 
faible. 

— Ressort de rappel du levier de 
commande trop faible. 

— Ressorts de retenue du disque 
Sd des leviers, cassés ou trop fai- 

es. 


Impossibilité de débrayer 

— Trop de garde. 

— Disque voilé. 

_ Garnitures mal montées ou cas- 
sées. 

—Moyeu du disque grippant sur 
larbre primaire ou cannelures détério- 
rées. 


Usure anormale des garnitures 

— Garde insuffisante de la pédale. 
: — Application défectueuse des garni- 
ures. 


Patinage de l'embrayage 
— Retour insuffisant de la pédale. 
— Mécanisme de débrayage abîmé. 
— Ressorts affaiblis ou cassés. 


PETITE 
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— Huile ou graisse sur les garni- 
tures. ! 
— Garnitures usées ou brûlées. 


L'embrayage broute 

— Huile ou graisse sur le volant sur 
le disque de pression et sur les garni- 
tures. 

— Jeu des garnitures sur le disque. 
— Plateau de pression fendu ou cas- 
sé. 

— Réglage incorrect des doigts de 
débrayage. 


REPARATION DE L'EMBRAYAGE 

Lors d’un démontage, vérifier l’état 
de la bague de centrage de l'arbre 
primaire. 

Le jeu maximum doit être de 0,15 
mm. 

Vérifier l’état des ressorts. 

Le voilage du disque ne doit pas 
dépasser 0,3 mm. 

Après le remontage et le réglage des 
doigts, mater les écrous afin d'éviter 
tout desserrage. 

S'assurer lors de ce remontage de 
lidentité de position du mécanisme sur 
le volant pour éviter tout déséquilibra- 
ge de l’ensemble, 

Régler la garde de la pédale qui doit 
être de 35 à 40 mm. 


Outillage spécial 
pour réviser l'embrayage 

À 6515 — Extracteur de bague dans 
le vilebrequin. 

À 62023 — Outil de centrage de dis- 
que pour montage de l’embrayage sur 
volant. 

À 6203 — Outil de démontage, monta- 
ge et réglage. 


* 


FIAT 500 £ 
Jardinière TA 


III, - BOITE DE VITESSES 


DESASSEMBLAGE 
DE LA BOITE DE VITESSES 


Après avoir détaché le support avant 
et le couvercle supérieur, vidangé l’hui- 
le et effectué un lavage d’ensemble : 
e Placer l’ensemble sur le support 
2204/7 et le chevalet 2204. 

e Retirer le support avec les pignons 
de commande du compteur. 

e Démonter le couvercle avant avec 
sa garniture et le levier sélecteur de 
vitesses. 

Pour le démontage complet, extraire 
le groupe différentiel. 

e Oter le frein et sortir les manchons 
cannelés des arbres de différentiel. 

e Démonter les deux boîtes de roule- 
ments à rouleaux avec les couvercles 
correspondants. 

+ Démonter le support d’union au mo- 
teur et ôter l’ensemble carter de dif- 
Hi avec grande couronne et ar- 
res. 

e Desserrer les plaquettes-freins et re- 
tirer les vis de fixation des fourchettes 
aux coulisseaux. 

e Bloquer la rotation des arbres se- 
condaire et de renvoi, en enclenchant 
deux vitesses en même temps. 

® Retirer les goupilles et dévisser les 
écrous des arbres secondaires et de 
renvoi. 

e Oter le couvercle de retenue, extrai- 
re les ressorts et les billes de verrouil- 
lage des coulisseaux. 


REMONTAGE 
DE LA BOITE DE VITESSES 


e Monter le roulement à rouleaux ar- 
rière sur l’arbre de renvoi. 

e Monter l'arbre de renvoi dans la 
boîte de vitesses et emmancher en mé- 
me temps la rondelle de réglage, le pi- 
gnon entraîné de 4° et sa bague, le 
moyeu et le manchon de 3° et 4°, le pi- 


LEVIER SELECTEUR DE VITESSES 


COULISSEAU DE MARCHE AR 
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COULISSEAU DE 3< 
ET 4° VITESSE 


COULISSEAU DE 1re 
ET 2e VITESSE 


se 
MANCHON BALADEUR DE 2: VITESSE 


Coupe transversale de l’ensemble boîte de vitesses avec indi- 
cation des déplacements angulaires du levier sélecteur 


PIGNON ENTRAINE 
DE 2° VITESSE 


PIGNON ENTRAINE 
DE 2° VITESSE 


gnon entraîné de 1° et marche arrière 
et le pignon entraîné de 3 avec sa 
bague. 

e Monter le roulement à billes obli- 
que avant de l'arbre de renvoi, fixer 
la plaque de retenue du roulement lui- 
même, 

e Introduire l’arbre secondaire (com- 
plet avec ses pignons de 1r° . 3° et 4:). 
e Emmancher le roulement à billes ar- 
rière. 

e Déplacer l'arbre vers Favant, in- 
troduire larbre primaire muni d’un 
manchon d’union et le coupler à l’ar- 
bre secondaire au moyen de la goupille 
et du frein. 

e Mettre en place cet arbre en intro- 
duisant le roulement dans le logement 
prévu. 

e Emmancher le roulement à billes 
es et le loger dans son siège sur la 
oîte. = 


e Engager sur l'arbre de renvoi la 
bague et le pignon entraîné de 2: Je 
moyeu et son manchon baladeur. 

e Introduire en même temps, le cou- 
lisseau de 2° vitesse et engager, dans 
la boîte, la fourche de 1r° vitesse, 

° Introduire le bonhomme de verrouil- 
lage dans son siège, 

e Emmancher le pignon entraîneur de 
2° vitesse sur l'arbre secondaire. 

e Disposer la fourchette de commande 
des vitesses sur le manchon baladeur 
de 3° et 4, 

e Engager le coulisseau de commande, 
bloquer la fourche de ce dernier et 
Drseomire le bonhomme de verrouil- 
age. 

e Introduire le troisième bonhomme 
de verrouillage. 

e Monter l’axe de marche arrière et 
en emmancher le roulement, bloquer 
larbre avec la vis-frein prévue. 

e Emmancher le pignon de commande 
de compteur sur l'arbre de renvoi. 


FOURCHE DE 3° ET 4° VITESSE 


PIGNON BALADEUR 
DE je VITESSE ET 
MARCHE AR 


HT = 


Coupe transversale de la boîte de 
chon d’enclenchement de 


+ Monter le coulisseau de marche ar- 
rière complet avec sa fourche, 
e Visser les écrous aux extrémités des 
arbres secondaire et de renvoi (in- 
sérer une rondelle entre écrou et pi- 
gnon de commande de compteur). 
e Serrer à 6 ou 7 mkg et goupiller 
en place. 
e Pour ce serrage (comme pour le des- 
serrage) il convient de bloquer les 
deux arbres en rotation en enclenchant 
deux vitesses en même temps. 
e Bloquer les fourches sur leurs cou- 
lisseaux au moyen de vis et de freins 
e Monter les trois billes de verrouil- 
lage des coulisseaux, appliquer les res- 
sorts de pression et fixer le tout au 
moyen du couvercle de retenue. 
e Monter le couvercle de la boîte et 
engager en même temps le levier sé- 
lecteur des vitesses dans les tenons des 
coulisseaux. 
e Monter le support de commande de 
compteur sur le couvercle de la boîte. 
e Monter le couvercle supérieur, 
Pour le graissage, faire usage d’huile 
SAE 90 EP (quantité 1,110 litre ou 1 kg). 


REPARATIONS BOITE-PONT 


Quelques essais méthodiques sont né- 
Rep pour déceler l’origine des 
ruits. 


Essai n° 1 : 

Rouler à 20 kmh et monter graduel- 
lement jusqu’à 60 kmh. Abandonner 
laccélérateur et voir si les bruits enre. 
gistrés à la montée se reproduisent au 
ralentissement aux mêmes vitesses. 


Essai n° 2 : 
Monter à 70 kmh, amener le levier 
au point mort, couper l'allumage. 
Noter tous les bruits qui se produi- 
sent. S'ils se produisent aux mêmes pé- 
riodes, ils ne peuvent être attribués 
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SUPPORT DES PIGNONS 
DE COMPTEUR 


FOURCHE 


Vue en plan de 


au groupe différentiel, car ce dernier 
n'étant pas chargé ne peut engendrer 
d’autres bruits que ceux des roule- 
ments. 

Par contre, les bruits notés dans le 
premier essai et n’existant plus au se- 
cond sont bien à attribuer au différen- 
tiel, aux arbres, aux roulements. 

Pour les localiser faire un autre es- 
sai. 


DEMI-CARTERS 
DE DIFFERENTIEL 


ECROU DE BLOCCAGE 
DE ROULEMENT 


BAGUE DE RETENUE 
DE GARNITURE 


GARNITURE SUR 
ARBRE DE DIFFERENTIEL 


CAPUCHON DE 
TENUE D'HUILE 


ROULEMENT A 
ROULEAUX DE 
DIFFERENTIEL 


BAGUE 
DETANCHEITE D'HUILE 


ETUI DE JOINT 
DE CARDAN 


DE 3" ET 4° VITESSE 
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la boîte de vitesses 


Essai n° 3 : 

Voiture à larrêt lancer le moteur 
et accélérer peu à peu. Enregistrer les 
bruits voir s’ils correspondent aux pré- 
cédents. Par soustraction de ces nou- 
veaux bruits, on conserve ceux du dif- 
férentiel. Bruits de tirage vérifier 
roulements de différentiel, portées de 
dentures. Bruits de retrait : vérifier si 
le pignon d’attaque engrène parfaite 
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PIGNON PLANETAIRE 


PORTE-SATELLITE PIGNON PLANETAIRE 


Coupe transversale par le différentiel 
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RONDELLE D'APPUI DE 


ment avec la couronne, approcher ou 
écarter celle-ci. 

Cognements : dents ou roulements 
cassés. 

Bruits en virage : les satellites for- 
cent sur leur axe. 

Pignons planétaires trop serrés dans 
leurs paliers. 

Dentures abîmées. 

Vérifier usure des dentures et des 
rondelles de butée. 


ASSEMBLAGE ET REGLAGE 
DU COUPLE CONIQUE 

Sur la tige du pignon on trouve frap- 
pée la valeur centésimale de la diffé- 
rence entre la distance d’appariement 
et celle effectivement atteinte. Cette 
différence peut être négative ou positi- 
ve et marquée alors du signe — ou +. 

Lors du remontage, il faudra que le 
pignon prenne exactement la position 
déterminée à l’usine, 

Compte tenu des tolérances d'usinage 
du boîtier, il convient de refaire des 
mesures pour déterminer avec préci- 
sion l'épaisseur de la rondelle de ré- 
glage du pignon. 

Pour faciliter le calcul et les mesures 
des outils spéciaux sont prévus. 

L’épaisseur de la rondelle sera dé- 
terminée par la formule 

S = 0,90 + a—(b + c) 
dans laquelle 

— 0,90 est une valeur fixe, 

— à : valeur indiquée par le compa- 
rateur monté sur l'outil À 62 036, 

.—b : valeur frappée sur la tige du 
pignon, 

— C : valeur lue sur le comparateur 
et égale à la différence entre la hau- 
teur de l’outil A 62037 et celle donnée 
par la somme des hauteurs des pièces 
à monter sur le pignon, comprises en- 
tre la butée intérieure du roulement 
avant et celle du roulement arrière. 

L'outil A 62036 rappelle la formule. 


At 


CE 


CIE 


Montage de l’outil A 62 036 et C 689 pour 
obtenir la cote « a » 


DETERMINATION EPAISSEUR DE LA 
RONDELLE DU PIGNON D'ATTAQUE 


Appliquer dans son siège sur le car- 
ter le roulement avant à billes, monter 
la plaque de retenue et serrer les vis. 

Monter l'outil À 62 036 et le bloquer 
à l’aide du bouton moleté sur la plaque 
de retenue du roulement avant. 

Mettre à zéro au marbre le compa- 
rateur puis le monter sur l'outil et 
veilller à ce que le toucheau porte sur 
le point bas du logement de roulement à 
(ig.) en déplaçant à droite et à gauche. 

Cette valeur représente « a ». 

Placer sur un marbre la broche éta- 
lon A 62037 et y emmancher : 

— la bague du pignon entraîné de 3:, 
— le moyeu du manchon de > et 4, 
— la bague du pignon entraîné de 4e, 
— la bague intérieure du roulement à 
rouleaux du pignon d'attaque. 

Placer sur le marbre un comparateur 
et son support. Le mettre à Q sur l’ou- 
til A 62 037. 

Appuyer le toucheau sur la bague 
intérieure du roulement à rouleaux 
lire alors la cote « € ». 

Lire la cote « b » sur le pignon d’at- 
taque. 

Remplacer les valeurs correspondan- 
tes dans la formule 

S = 0,90 +a—(b+e) 


REMONTAGE 
GROUPE DIFFERENTIEL 


Après l'assemblage de la boîte de 
vitesses que nous venons de voir et 
après serrage de l’écrou à un couple 

e 6 à 7 mkg, on procédera au mon- 
tage du boîtier de différentiel qui doit 
avoir lieu à l’établi, 

Monter sur le boîtier la bague inté- 
rieure du roulement à rouleaux et à 
Pintérieur la rondelle d'appui et le pi- 
gnon planétaire. 

Introduire de l’intérieur du boîtier, 
lParbre de roue avec le joint. 


Monter les pignons satellites et leur 
axe, 

Emmancher la grande couronne sur 
le boîtier et la cuvette de retenue de 
Paxe des satellites. 

Monter sur le couvercle, la bague 
intérieure du roulement à rouleaux et 
à l’intérieur la rondelle d’appui et le 
pignon planétaire. 

ancher ensuite l’arbre de roue 
avec le joint. 

Assembler boîtier et couvercle — 
serrer à 3,2 m.kg — freiner les vis avec 
les plaquettes. 

Placer dans les logements de roule- 
ments les bagues extérieures avec l’ou- 
til A 62028 et monter les anneaux 
d'étanchéité d’huile. 

Emmancher sur les deux arbres de 
différentiel les boîtiers de roulement 
avec leurs écrous de réglage. 

Incorporer l’ensemble ainsi établi, 
dans la boîte de vitesses et monter sur 
celle-ci le carter de liaison avec le 
moteur, Serrer les écrous à 3,8 m.keg. 

Monter dans leurs sièges, les boîtes 
de roulement, serrer les écrous à 1,8 
m.kg. 


REGLAGE DU JEU 
PIGNON-COURONNE 


L'outil A 62039 est à fixer sur le 
plan de joint moteur. Le comparateur 
dispose d’une tige de mesure qui va 
appuyer sur la couronne par le trou 
de passage de l'arbre primaire, 

Amener les écrous de réglage au 
contact des roulements. 

Sur l’un des arbres de différentiel 
monter l’outil A 62 040 qui sert à soli. 


Cotes « À » et « a » 
A _ Distance entre butée intérieure du 
roulement avant du pignon d'attaque et 
l'axe passant par le centre des logements 
de roulement de différentiel 
a - Différence entre cote minima (150,54) 
et celle de l’usinage de la distance entre 
la butée intérieure du roulement avant 
du pignon d'attaque et les logements de 
boîtes de roulement 


LA 7 


LEE 


Le 67e 


Cote « B » 
Distance entre la butée du pignon et 
l'axe passant par le centre des sièges des 
boîtes de roulement. La valeur « bp » 
gravée sur le pignon indique la différen- 
ce entre la cote nominale (175 mm) et 
celle effective d’appariement (B) 


dariser l’arbre avec le boîtier de dif- 
férentiel. 

Un autre outil, le 62 041, bloque en 
rotation le pignon d'attaque. 

Déplacer à la main l'arbre de diffé- 
rentiel ainsi solidaire de la couronne, 

Le comparateur doit indiquer un jeu 
compris entre 0,08 et 0,12 mm. 

Ajuster en écartant ou en rappro- 
chant la couronne, 

Démonter l'outil A 62041 et monter 
sur l’arbre de différentiel le dynamo- 
mètre A 52014 au moyen du support 
A 62 040, 


Après avoir fait tourner asser long- 
temps, pour tasser les roulements, ser- 
rer les écrous pour obtenir un couple 
de 0,120-0,010 m.kg. 


VERIFIER LA PORTEE 
DES DENTURES 


Si celle-ci se produit à la base de la 
denture c’est que le pignon est trop 
rapproché de la couronne. 

L’écarter en réduisant l'épaisseur de 
la rondelle de réglage. 

Si la portée se produit à la plus gran- 
de base, la couronne est trop écartée. 
Augmenter l'épaisseur de sa rondelle. 

Si la portée est au sommet de la den- 
ture, le pignon est trop écarté de la 
couronne, le rapprocher en augmen- 
tant l'épaisseur de sa rondelle de ré. 
glage. 

Si la portée est à la petite base, la 
couronne est trop rapprochée du pi- 
gnon, écarter le pignon. 

Pour tous ces réglages, il convient de 


-démonter le groupe différentiel et l’ar- 


bre du pignon d'attaque et lors du re. 
montage refaire tous les réglages. 


VERIFICATION DES DES 
DE PLANETAIRES 


Lors d’un démontage ou d’une révi- 
sion, vérifier l’état des surfaces de cou- 
lissement des dés, En cas de jeu supé- 


rieur à 0,20 mm, remplacer les dés et 
au besoïn le pignon planétaire. 

Le jeu maximum entre cannelures et 
manchons est de 0,15 mm. 


REMONTAGE DE LA BOITE-PONT 
SUR LE MOTEUR 


Le centrage est assuré par des té- 
tons axés sur deux des goujons de 
fixation. 

Visser les quatre écrous inférieurs 
de fixation, serrer à 3,2 mkcg. 

Mettre les ressorts en position et 
serrer les trois vis de fixation de cha- 
que manchon au joint correspondant 
à un couple de 2,5 à 3 m.kg. 

Monter le démarreur, serrer à 3,2 
m.kg. 


RECAPITULATION 
DES SERRAGES DE BOITE 


Ecrou fixant le pignon de l'arbre 
secondaire : 6 à 7 m.kg. 


Ecrou fixant le pignon de l'arbre de 


renvoi avec pignon : 6 à 7 m.Kg. 
Vis fixant la grande couronne : 3,2 
m.kg. 
Ecrou de boîte de roulement : 1,8 


m.kg. 

Ecrou fixant le carter de boîte et 
lintermédiaire : 3,8 m.kg. 

Ecrou fixant l’ensemble au moteur : 
3,2 mkeg, 

Vis de fixation du manchon de l’ar- 
bre de différentiel au moyeu cannelé : 
2,5 à 3 mkeg. 


IV. - TRAIN AVANT 


Le train avant est composé d’un res: 
sort transversal inférieur et de trian- 
gles pour la tenue supérieure des por- 
te-fusées de roues. 

Le ressort a la particularité d’être 
tenu en deux points qui sont aussi des 
points d’articulation. Il y a donc in- 
fluence du débattement de lune des 
roues sur celui de l’autre. 

Le démontage de ce train avant ne 
pose pas de problème particulier. Il 
convient d’accorder une attention spé- 
ciale cependant aux blocs de caout- 
chouc qui assurent la fixation du res- 
sort et à la permanence du cambrage 
des lames. 

Nous donnons par aïlleurs les cotes 
normales de ce cambrage et la flexion 
en fonction de diverses charges. 

Vérifier l’angle de carrossage des 


SUSPENSION AV 


roues avant, qui doit être de 19220, 
l’angle d’inclinaison de pivot 6e. 

L’angle de chasse 9°#1°. 

En ce qui concerne les bras, 
de montage est de 0,015 mm à 
mm. Il ne doit en 
0,40 mm. 

Pour le pivot de fusée et ses bagues, 
le jeu maximum admis est de 0,20 mm 
pour un jeu initial de montage de 
0,016 mm à 0,054 mm. 

En cas de jeu excessif remplacer les 
deux bagues et au besoin le pivot. 

Pour vérifier le porte-fusée, il existe 
un Calibre C 1004 qui vient à la place 
de l’axe inférieur. 


FUSEE ET MOYEU DE ROUE 


Après démontage, qui ne comporte 
aucune difficulté spéciale : 


le jeu 
0,150 
aucun cas dépasser 
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e Vérifier que la fusée et surtout Je 

levier n’est pas fèlé. 

e Vérifier les portées de roulement qui 

doivent être parfaitement lisses. 

e Vérifier l’état des rondelles du bu- 

tée et celui des garnitures. 
L’épaisseur normale des rondelles 

est de 2,50 mm. Elles existent aussi 

plus minces dans les cotes 2,45 et 2,40 

et plus épaisses dans les cotes 2,55 à 

2.80 par 5/100. 

e Vérifier les logements des roule- 

ments qui doivent être parfaitement lis- 

ses. Aucun jeu n’est admis. 

e Vérifier l’état du joint. 


REMONTAGE DE LA SUSPENSION AV 


Un montage (A 66061) permet de : 
mettre le ressort dans sa position char. 
gée et de le présenter ainsi à la fixa- 
tion, 

Les chapeaux de fixation doivent 
être serrés à 5,2 m.kg. 

Remonter à part : 

— Le plateau de frein sur la fusée, 
serrer les écrous à 1,6 m.kg. 

— Le roulement à rouleaux et le joint, 
combler l’espace entre les deux rou- 
lements avec de la graisse, 

— L’écrou, avec sa rondelle, serrer à 
3 mkg desserrer de 60° et goupiller. 
— La fusée sur le montant en inter- 
calant les deux rondelles de butée su- 
périeure, le frein et la rondelle de 
garniture inférieure d'épaisseur. 

— Relier le bras oscillant à l’ensemble 
roue, Ainsi assemblé le serrage de 
Pécrou se fera à 5,5 m.kg. 

— Remonter toutes les pièces avec 
serrage à 5,5 m.kg. 

; Après remontage, vérifier la géomé:- 
rie, 

Le réglage se fait par interposition 
de rondelles aux fixations. Ces ron- 
delles sont livrées en 5/10 d'épaisseur. 
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Ci-contre à droite : 
Coupe d’un bras de 


suspension 
1. Montant — 2, Es- 
tendbloc — 3, Pi- 


Vot  d’accouplement 
du bras au montant 
I} 4 Demi-bras — 5 et 6. Ecrou 
Ii, et Soupille fixant le pivot 

au bras — 7. Goujon soudé 
| à la coque — 8. Ecrou fixant 
h le pivot 13 à la coque — 9, 


Ecrou fixant le tampon de 
butée du ressort à lames — 
10. Coque — 11 et 12. Pla- 
quettes de réglage du car- 
rossage et de la chasse — 
| 13. Pivot fixant le bras os- 
cillant à la coque — 14. En- 
tretoise — 15, Cuvettes de 
bague — 16. Bague élastique 


À gauche 


Suspension avant 


A droite : 
Contrôle du Carrossage du train avant 


Ci-dessous 
Normes de réglage du train avant 


= 1420"); VERTICALE 


PLAN DE LA ROUE 
x) A CT 


Coupe de l’ensemble d’une 


COUPE X-x 


Réglage du carrossage par apport de 
plaquettes 


V. - SUSPENSION 
ET ROUES AR 


La suspension AR est composée de 
deux grands triangles en tôle et de 
ressorts hélicoïdaux combinés avec des 
amortisseurs télescopiques. 

Démontage et remontage ne com- 
portent pas de difficultés spéciales. 


REGLAGE DES ROULEMENTS 
DE ROUES 


Le serrage de l’écrou fixant l’arbre 
de roue devra être exécuté pour obte- 
nir un couple de roulement de l'arbre 
de 0,050 à 0,080 m.kg. 

Vérifier ce couple de roulement au 
dynamomètre A 52014. 

Lors du remontage du triangle, l'axe 
d’articulation sera serré à 6 m.kg. 

Les trois vis fixant le support ne de- 
vront être serrées à 5 mkg qu’après 
orientation des roues. 


REGLAGE DES ROUES ARRIERE 


Les roues doivent avoir leur plan 
perpendiculaire au sol, parallèle à l’axe 


Ci-contre 


Coupe de l’amortisseur hydraulique 
1. Queue filetée de fixation à la coque - 
2. Tige - 3. Ecrou supérieur de cylindre - 
4. Boîte de garniture - 5. Garniture de 
tige - 6. Ressort à linguets - 7. Coupelle 
de ressort - 8. Ressort presse-joint - 9. 
Garniture de tube inférieur - 10, Bague 
de guidage de la tige - 11. Trous de ré- 
cupération d'huile - 12, Tube cache-pous- 
sière - 13. Cylindre extérieur de réser- 
voir - 14, Cylindre intérieur - 15. Disque 
limiteur de levée de soupape d’admis- 
sion - 16, Trous de passage d’huile - 17. 
Rondelle de réglage de levée de soupape 


PLAN DE ! 


DEMI-VOIE 


E ——_———— 


Réglage de la suspension arrière 


567,5 #9,5 - 


de la voiture (avec une tolérance de 
0°10° convergent dans le sens de la 
marche), écarté de 567,5+15 mm de 
cet axe. 

Lors de ce réglage, il faut savoir 
qu’une variation de 0°10° sur l’angle de 
pincement correspond sur 184 cm (em- 
pattement) à un débattement de 5,5 
mm. 

Les deux roues arrière doivent être 
réglées, soit sans angle de pincement, 
soit avec le même angle. 


AMORTISSEURS 


Les amortisseurs sont démontables. 
Lors de leur révision, vérifier : 

— que les disques des clapets ne sont 
pas déformés, 

— que les ressorts ne sont pas fatigués, 

— que les surfaces de frottement sont 
exemptes de rayures, 

— que les garnitures d’étanchéité sont 
en bon état, 

— que tige et cylindre ne sont pas dé- 
formés. 


- 18. Ressort en forme d’étoile - 19. Sou- 
pape d’admission - 20. Piston - 21, Bague 
élastique de piston - 22. Trous sur le pis- 
ton, pour soupape d'admission - 23, Trous 
sur le piston pour soupape de détente - 
24. Soupape de détente - 25, Etui de gui- 
dage du ressort - 26, Ressort de soupape 
de détente - 27. Bouchon de piston - 28. 
Soupape de compensation - 29. Espace 
annulaire de soupape de compensation - 
30. Bouchon de soupapes de compensa- 
tion et de compression - 31. Soupape de 
compression - 32. Trous de soupape de 
compression - 33, Bouchon inférieur - 
34. Queue filetée d’attache inférieure de 
l’amortisseur à la suspension 


LA ROUE 
\ : L 
CARTER A HUILE | 
| 
D EE, 


! 
PLAN DE LA ROUE . | 
1 


! 
} 


RE 3 


47e 


TOLERANCE _ _| | ce = fojg: 


FIAT 500 Q 
Jardinière 


| 
SEINS DE LA MARCHE 
! 
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Coupe du boîtier de direction par le 
secteur hélicoïdal 
Coupe du boîtier de direction par le 
secteur hélicoïdal 
1. Vis de réglage du secteur - 2, Ecrou 
de blocage - 3. Rondelle de butée et de 
réglage du secteur _ 4, Bague excentrée - 
5. Plaquette de réglage de la bague - 
6. Vis de plaquette - 7, Levier de com- 
mande de direction - 8. Garniture de 


secteur - 9. Secteur hélicoïdal - 10. Vis 
VI. - DIRECTION En 
| e 


. Si les roulements de la LE: ns du 
La direction est du type à vis sans vision s'assurer que les surfaces de jeu, annuler celui-ci en vissant le man- 
fin et secteur. Rapport 2/26. portée des dents du secteur et de la ON er tion sera de nouveau 

Après démontage au cours d’une ré- vis sans fin ne comportent aucune tra- ds due ut is - lé 
NS Se pue ae ji de la vis et les dents se fasse exacte- 
s'assurer que 1e Pare 7 per à ment au centre, on agit sur les ron- 
ces se fait parfaitement au centre, elles d'épaisseur contre la butée de 


afin de disposer d’une latitude de ré. la bague excentrée et on fignole au 


glage moyen de la vis de à immo- 
ge : i biliser ensuite avec son crou. 

ne TE ES entre: les Les car de ge destinées à 
3 FRS rad : ce poste ont 0,10 mm d’ paisseur, 

de Ge E#on maximum admise est En aucun cas un réglage ne doit dé- 
En cas de jeu excessif entre la vis terminer un durcissement dans la di- 

sans fin et le secteur, agir sur la ba. rection. 

gue excentrique. IMPORTANT, — Pour le contrôle du 
Pour cela après avoir détaché le le- Pincement, la voiture doit être en 

vier de direction et dévissé la vis charge, c'est-à-dire avec deux person- 

fixant la plaquette de réglage, on fait nes à bord et 70 kg de bagages der- 

pivoter la bague excentrée par l'inter-  rière les sièges. 


médiaire de la plaquette elle-même, Dans ces conditions, le pincement 
pour rapprocher le secteur de la vis. doit être compris entre O0 et 2 mm. 
La rotation doit être telle qu’il soit Le réglage se fait par desserrage des 
Ke possible de fixer la plaquette dans le quatre chapes de blocage des deux 
PA second trou prévu. manchons de réglage. 
HER S'il s’agit d’un deuxième réglage et Après réglage correct, resserrer les 
PNA que la plaquette soit déjà fixée au se- quatre chapes. 
- cond trou, la sortir de la bague et la Vérifier alors que les extrémités des 
fe décaler d’une dent. chapes bloquées ne se touchent pas. 


VII. - FREINS 


Hydrauliques sur les quatre roues propres et exempts de contact avec 


Coupe du dE e- - ares par la vis pour la commande au pied. de l'huile ou de la graisse qui peuvent 
= : Là Mécaniques sur les roues arrière arriver à dissoudre le caoutchouc. 
1. Vis sans fin - 2, Garniture d’étanchéité s À : :. F = 
- 3. Roulements à rouleaux - 4. Manchon Pour la commande à main. eg Tous les colliers doivent être serrés 
inférieur de fixation du roulement et de L'installation hydraulique doit être pour éviter les trépidations génératri- 
réglage de la vis sans fin - 5. Levier de en parfait état. ces de ruptures. 
direction - 6. Secteur hélicoïdal Les raccords souples doivent être Le jeu entre la tige de commande 


Tr 


de fusée, — 8 
tion de roue. — 10 


Coupe du tambour de frein de la 500 Jardinière 


1 : cylindre récepteur. — 2 


— 3 : excentrique de réglage. — 4 : 


: ressort de rappel des mâchoires. 
guide des mâchoires. — 


5 : mâchoires. — 6 : tambour. — 7 : flasque support de frein 


dans le maître-cylindre et le piston 
doit être de 0,5 mm. 


Dans ce cas, la garde à la pédale est 


de 2,5 mm environ. 


Contrairement à la 500 normale, qui 
dispose sur ses quatre roues d’un systè- 


me de rattrapage de jeu automatique, 
la Jardinière a des réglages manuels. 


La rotation de 20° des excentriques 
correspond à une compensation de 0,25 
mm entre garnitures et tambours. 


: coupelle extérieure. — 9 : 
: tambour. — 11 : mâchoire, — 12 : flasque 
support avec dispositif de réglage 


raée QTD 


Coupe complète d’une roue avant gauche de la 500 Jardinière 
1 : porte-fusée, — 2 : boulon de fixation sur le porte-fusée. — 
3 : tige. — 4. rondelle intérieure. — 5 
des mâchoires. — 6 


: ressorts de guidage 
: rondelle extérieure, — 7 : roulement 
filetage de fixa- 


TAMBOURS 


En cas de rectification, la majoration 
maxima admise est de 1 mm. 


GARNITURES 


Les garnitures sont collées et leur 
épaisseur doit rester supérieure à 1,5 


mm. 

Le collage des garnitures pour les 
réparateurs qui désirent le faire en 
disposant d’une installation < Perma- 
fuse » est traité dans un manuel spé- 
cial édité par Fiat. 


VIII. - EQUIPEMENT ELECTRIQUE 


CONTROLE DE LA DYNAMO 


Le plus simple essai consiste à faire 
tourner la dynamo en moteur. 
. Réaliser le schéma électrique ci- 
joint et vérifier que le courant absorbé 
ainsi est de 4 à 4,5 À à 1.050 + 50 tr/mn. 

On peut aussi la faire débiter en la 
branchant selon le deuxième schéma. 

Avant l'essai faire tourner la dynamo 
45 minutes à 3.750 tr/mn et 15 minutes 
à 7.500 tours en débitant un courant 


Schéma pour l’essai de fonctionnement 
en moteur 
G : dynamo - V : voltmètre 15 volts - 
A : ampéremètre 10 À - B : batterie ca- 
pable de 5 A sous 12 volts - R : rhéostat 
100 A résistance de 0,2 à 20 ohms 


de 13+0,5 A sous 14 V sur une résis- 
tance. 

Débrancher la connexion. 

Faire tourner la dynamo pour que le 
voltmètre indique 12 V. 

Vérifier la vitesse au compte-tours 
sans faire varier la tension. 

La valeur relevée constitue le régi- 
me de début de charge en 12 V. 

Arrêter la dynamo et mettre le cir- 
cuit en charge. 


Î 


Schéma pour l'essai de la caractéristique 
de débit sous tension constante 

G : dynamo - V : voltmètre 15 volts - 

A : ampèremèêtre 20 À - R : rhéostat 

débit 100 A résistance de 0,2 à 20 ohms 


Di 


En lançant tour à tour la dynamo à 
des vitesses constantes, prédéterminées, 
régler le rhéostat de charge de façon 
que pour chaque régime prédéterminé 
la tension reste constante et à 12 V. 


Ces essais doivent être très brefs, car 
certains points constituent des surchar- 
ges qui ne peuvent être maintenues 
longtemps. 


La courbe ainsi relevée devra être 


Schéma pour le contrôle d’échauffement 
de la dynamo 
G : dynamo - GR : groupe régulateur - 
V : voltmètre 15 V - A : ampèremètre 
15 À - R : rhéostat 100 A résistance 
variable de 0,2 à 20 ohms 


inscrite dans les deux limites du gra- 
phique ci-joint. 


RESISTANCES 


La résistance de l’induit à 20° C doit 
être de 0,31+ 0,01 ohm. 

Celle de linducteur doit être de 
64+0,2 ohm. 

C’est en appliquant une certaine ten- 
sion et en relevant le courant absorbé 
que l’on a la résistance en divisant la 
tension par l'intensité. 

La pression des ressorts sur les char- 
bons est de 0,60 à 0,72 kg. 


Aux utilisateurs 


REGULATEUR 


Le groupe régulateur A/4 -180/12 
est constitué par trois éléments : régu- 
lateur de tension, de courant et dis- 
joncteur. 

Rien de particulier à signaler, si ce 
n’est comme il est rappelé sur le bof- 
tier qu’il ne faut en aucun cas inter- 
vertir les fils 51 et 67 et monter un 
condensateur d’antiparasitage entre le 
point 67 et la masse. 


CONTROLE DU REGULATEUR 


Réaliser le schéma ci-joint. 

Faire fonctionner le groupe à vide 
pendant 15 à 18 minutes sous tempéra- 
ture ambiante de 20° + 10° C sous 16,5 V 
de tension. 

On obtient ainsi 
thermique. 

Augmenter graduellement la vitesse 
et lire sur le voltmètre la valeur de la 
tension de fermeture du disjoncteur 
(à linstant où la lampe s’allume). 

Cette valeur doit être de 12,6 + 0,2 v. 

Courant de retour : 

Immédiatement après la précédente 
mesure réaliser le schéma de branche- 
ment pour ce contrôle. 

Faire tourner Ja dynamo à 4500 
tr/mn pendant 5 minutes. 

Vérifier que le voltmètre indique au 
moins 14,5 V. Réduire graduellement Ja 
vitesse de la dynamo. 

L’aiguille de lampéremètre revien- 
dra peu à peu à zéro et se placera sur 
l'échelle de courant inverse, 

En continuant à réduire, 


une stabilisation 


0 4 
1200 1500 2500 


Tours/mn. 


Il Courbe de débit à chaud de la dynamo la valeur 


Régulateur de tension 
1 : Ressort à charnière - 2 : Palette - 3 : Corps - 4 : Ressort 
‘de réglage - 5 : Linguet d'étalonnage - 6 : Résistance - 7 
Socle - 8 : Linguet porte-contact - 9 : Masse polaire 


TE 


LA 


indiquée augmentera jusqu’à une 2 
leur donnée pour tomber ensuite brus 
quement à zéro. Cette limite est la we 
leur du courant d’inversion qui ne de 
vra pas dépasser 10 A. 


CONTROLE REGULATEUR 
DE TENSION 

Brancher selon le schéma spécial ei 
joint. 

Faire fonctionner le régulateur dan: 
un milieu à 50°+3 pendant 30 minw 
tes avec débit de 6,5+0,5 A. 

Cet essai se fait dans un four. 

Arrêter la dynamo puis relancer jus 
qu’à 4.500 tours. 


Schéma pour le contrôle de Ia tension 
de fermeture du disjoncteur 
GR : groupe régulateur - G : dynamo - 


V : voltmètre 20 V - L : lampe 12 V, 
3 à 5 W 2 TORRES 


Schéma pour le contrôle du courant 
d’inversion 
GR : régulateur - G : dynamo - B : bat- 
terie 50 AH chargée complètement - 
A : ampèremètre - V : voltmètre 20 V 


Conjoncteur-Disjoncteur 
1 : Ressort à charnière - 2 : Palette - 3 : Corps - 4 : Ressort 
: de réglage - 5 : Linguet d'étalonnage - 6 : Butée de palette - 
1%: Socle - 8 : Linguet porte-contact fixe - 9 : Masse polaire 
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Schéma pour le contrôle du régulateur 
de tension et d'intensité 
GR : groupe régulateur - G : dynamo - 


V : voltmètre 20 V - A 


: ampèremètre 
15 A-R 


: rhéostat - B : batterie 


Régler le rhéostat R de manière que 
la dynamo débite le courant de mi- 
charge (6,5+0,25 A). 

Avec cette valeur la tension doit être 
de 145+0,3 V. 


CONTROLE REGULATEUR 
DE COURANT 


Avec le même branchement que pré- 
cédemment maïs avec un ampèremètre 
donnant 25 A. 

Intercaler la résistance maximum du 
rhéostat. 

Réduire graduellement la résistance 
jusqu’à la valeur de courant de limita- 
tion de 13+0,5 A. 

En continuant à réduire la résistance, 
le courant devra rester constant tandis 
que la tension baisse à 12 V. 


DEMARREUR 


Le démarreur de la 500 a les carac- 
téristiques suivantes : 

Tension 12 V. 

Puissance nominale 0,5 KW. 

Rotation côté pignon : sens inverse 
des aïguïlles d’une montre. 

Quatre pôles. 

Enroulement excitation en série. 


ESSAI AU BANC 


Réaliser le schéma ci-joint. 

Prévoir une batterie d’alimentation 
très généreuse pour éviter des varia- 
tions de tension pendant l'essai. 

Régler le rhéostat de telle sorte que 
la tension aux bornes corresponde exac. 
tement à la consommation prescrite. 

Le banc doit être équipé d’une cou- 
ronne déterminant le rapport 1/10 avec 
le frein. 

Effectuer dix démarrages de 4 secon- 
des espacés de 30 secondes. 

En freïinant le démarreur sous un 
courant de 130 A, il doit fournir un 
couple de 0,28 + 0,02 mkg à 29250 
tr/mn sous 10 volts. 


Bloquer ensuite la couronne, le dé- 
marreur doit absorber 258 A sous 
77203 V et fournir un couple de 
0,73 +0,05 mkg. 

À vide, le courant absorbé ne devra 
pas dépasser 30 A sous 12 V et le ré- 
gime sera de 8.500 + 1.000 tr/mn. 


RESISTANCES 


La résistance doit être de 0,03 + 0,001 
ohm à 20°C. 


CARACTERISTIQUES MECANIQUES 


Pression des ressorts sur balais neufs 
1,15 à 1,3 kg. 

Jeu axial de l’arbre d’induit : 0,15 à 
0,65 mm. 

Isolant en retrait d’au moins 1 mm 
sur les lames de collecteur. 


ALLUMAGE 


Allumage à batterie et distributeur. 
Nous donnons ci-joint le diagramme 
d’avance du distributeur. 


CONTROLE DU CALAGE 


Monter l’allumeur sur un banc, le 
brancher à une bobine d'allumage et 
à la batterie. Insérer une lampe dans 
le circuit primaire. 

Faire tourner à la main et relever 
les angles correspondant aux ouvertu- 
res de contact (extinction de la lampe), 

Noter lorsque la lampe s’allume de 
nouveau : 

La différence entre première lecture 
et seconde, donne la valeur de l'angle 
de fermeture. 

La différence entre troisième et 
deuxième lecture représente l'angle 
d'ouverture. 

La somme de 
doit être 180 + 1°. 

Rapport fermeture/ouverture. 

Commencer l'essai contacts fermés 
(lampe allumée). 

Relever l'angle d'amplitude de fer- 
meture et l’angle d'amplitude d’ouver- 
ture qui doivent avoir respectivement 
125 + 3 et 55+3e. 

Un fonctionnement bruyant peut être 

û à une pression des contacts infé- 
rieure à 475 +50 g, à des bagues usées, 
à des ressorts desserrés. 

Vérifier que l'usure du doigt de dis- 
tribution ne dépasse pas 0,3 mm. 

Vérifier l’usure du patin du levier 
porte-contact. le décalage du rupteur 
par rapport à l’allumeur ne doit jamais 
dévasser 2, 

La résistance d’isolement entre bor- 
nes et masse doit être supérieure à 
10 M ohms (contacts ouverts). 

Le condensateur mesuré sur la fré- 
auence du secteur doit avoir 0,15 à 
0,20 MF. ; 


ces deux amplitudes 


REGLAGE ALLUMAGE 


Amener le cylindre n° 1 au PMH. 

Tourner le vilébrequin de façon à ce 
que le repère venu de fonderie sur Ja 
poulie de dynamo se trouve en face le 
point 10° d’un secteur de contrôle ou 
de Voutil Fiat A 13065/C. 

Retirer le couvercle de l’allumeur, 
amener à la main le toc d’entraînement 
de telle sorte que le doigt du distribu- 
teur soit orienté vers le plot du cylin- 
dre 1. 

Vérifier que dans cette position les 
contacts commencent à s’ouvrir (0,42 à 
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Tours/mn du moteur 


Diagramme d'avance de l’allumeur 


0,48 mm) (dernière prescription : 0,47 

0,53 mm). 

A cet instant sans déplacer larbre 
de l’allumeur de la position qu’il vient 
de prendre, engager l’entraîneur sur 
les dents de l'arbre de commande. En 
même temps, monter le support et le 
bloquer. 

Pour vérifier si l’allumeur est correc- 
tement calé et si la valeur de l'avance 
atteint la valeur optima (18° d’auto- 
maticité et 28° avance totale) monter 
l'appareil stroboscopique A13065 en 
série sur le circuit haute tension entre 
bobine et allumeur. 

Mettre en évidence à la craie le re- 
père de point mort haut, prévu sur la 
poulie de commande de dynamo. 

Si le calage est correct il y aura à 
l’allumage coïncidence des repères 
pour 10° le moteur tournant au ralenti. 

En accélérant, on doit obtenir la 
coïncidence avec le deuxième repère : 
28° 


Si l’on ne possède pas l'appareil 
À 13 065/C, on doit savoir que 10° cor- 
respondent à : 13 à 14 mm sur la pou- 
lie de commande de dynamo, 


BOBINE D'ALLUMAGE 


Résistance ohmique à 20°+5ç au 
moins 3,2 ohms pour le primaire et 
5.000 +100 ohms pour le secondaire. 

Résistance d'isolement par rapport à 
la masse au minimum 50 M ohms sur 
500 V-CC. 

A chaud après deux heures de fonc- 
tionnement à raison de 50 étincelles/ 
sec., la longueur d’étincelle doit être 
au moins de 12 mm sous 12 volts. 


BOUGIES 


Type M 14 12/225, puis CW 225 C. 
Filetage 14X1,25, 
0,5 à 


Ecartement des électrodes 
0,6 mm. 

(Dans le cas de montage d’antipara- 
sites, l’écartement des électrodes des 
bougies doit être majoré de 0,1 mm.) 


ECLAIRAGE 
Phares 


Deux projecteurs de 150 mm de dia- 
mètre sont munis de lampes bifil de 
45/40 W. 


OS 


A 
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Commutateur d'éclairage et d'allumage 
Marelli 


Les deux phares sont écartés de 
0,96 m. 

Le réglage des Codes lorsque la voi- 
ture est à 5 m d’un mur doit impliquer 
un abaissement de 5 cm par rapport 
à la hauteur en phares. 

Cette dernière doit déjà être 2 à 
3 cm plus basse sur le mur que la hau- 
teur des projecteurs sur la voiture 
elle-même. 


Feux de position et de direction 

Il faut démonter la vis de fixation du 
capuchon pour accéder à la lampe bi. 
filament 3/20 W. L’ampoule est fixée 
par un système à baïonnette. 


Feux arrière position, stop et direction 
Une vis tient le capuchon en plasti- 


Réglage des projecteurs 


que qui donne accès aux deux ampou- 
les fixées par baïonnette. 
Lampe position stop 3/20 W. 
Lampe direction 20 W. 


Plaque de police 

Une ampoule 5 W fixée par baïon- 
nette est accessible après démontage 
de deux vis. 


Miroir rétroviseur 

Une ampoule 3 W navette est acces- 
sible après démontage de deux vis te- 
nant le capuchon au miroir. 


Tableau de bord 

Cinq ampoules de 2,5 W sont fixées 
par baïonnette dans des porte-lampes 
qu’il convient de sortir pour procéder 
à l’échange. 
Feux direction 

Chaque feu est équipé avec une lam- 


pe navette de 5 W accessible du capot 
avant. 


Fusibles 
En regardant le commutateur par 
derrière, le fusible qui est à gauche 
est responsable de : : 
l’avertisseur, 
éclairage rétroviseur, 


PT De 


: B = A—2 ou 3 cm 


feux de position avant, 
codes, 
feu route droit. 
Le fusible du centre est responsable 
de : 


lampe du tableau de bord, 
feux stop, 
indicateurs direction. 
Le fusible de droite est responsable 
de : 
feu de plaque de police, 
feux de position arrière, 
feu route gauche, 
essuie-glace. 
Les trois fusibles sont de 8 ampères. 


VOYANTS DE CONTROLE 


Indicateur de charge 

S’éteint lorsque la dynamo commence 
à débiter sous 126+0,2 V correspon- 
dant à 800 tr/mn ou 18 km/h en 4°, 
Voyant d'essence 

S’allume (rouge) lorsque le réservoir 
ne contient plus que 3,5 à 5 litres. 
Pression d'huile 

S’éteint lorsque la pression du cir- 


cuit de graissage atteint 0,5 à 1,5 
kg/cm2. 


S6al 31 
s6t 


GIALLO: 


SCHÉMA ÉLECTRIQUE 


AZZURRO E NERO. 
AZZURRO € NER( 


—GIALLO E NERO: 


VÉRDE € NERO: 
GRIGIO € NERI 
NERO: 


ROSS, 1 
GIALLO Re ES Q) 5 


FIAT 500 
Jardinière 


AZZURRO: 
AZZUHO 


$ 
ü 
£e 
52 
5 
Se o8 ° 
S £S lé 
22 £e|+ 
ol us dE 
Sow Rœ 
#0 28 So 
F2 KE 
M1 S5 LE 
“SÉ ea. |4s 
RE NA a 
ÉPRE < 
o << 
$ | FO 4 
2 ur 8 H 
F z 
o 
De 
ÊË 
2 
8 
à 
< 
LE 


ROSSO: 
AZZURRO € NERO: 


1 : lanternes avant de position et de 
direction - 2 : projecteurs route et code - 
3 : avertisseurs - 4 : contacteur à pres- 
sion de commande de feux arrière - 5 : 
commande de l'indicateur de réserve de 
Carburant - 6 : batterie - 7 : feux laté- 
raux de direction - 8 : moteur d’essuie- 
glace - 9 : interrupteur pour l'éclairage 
du cadran - 10 : contacteur de feux de 
direction - 11 : commutateur de phares - 
12 : lampe témoin de pleins phares - 13 : 
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lampe d'éclairage de cadrans - 14 : lam- 
pe témoin de fonctionnement des feux 
de position - 15 : lampe témoin d’insuf- 
fisance de charge - 16 : lampe témoin 
de réserve de carburant - 17 : lampe 
témoin d'insuffisance de pression d’hui- 
le - 18 : fusibles - 19 : commutateur à 
3 positions pour la commande de lJ’es- 
suie-glace - 20 : lampe témoin de fonc- 
tionnement des feux de direction - 21 : 
contacteur d’éclairage - 22 : contacteur 
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d'allumage - 23 : support de lampes de 
direction - 24 : centrale clignotante - 25 : 
lampe de rétroviseur - 26 : groupe régu- 
lateur de dynamo - 27 : rupteur d’allu- 
mage - ?8 : distributeur d'allumage - 
29 : support de lampe pour éclairage in- 
térieur et du moteur - 30 : démarreur - 
31 : transmetteur de signalisation de pres- 
sion d’huile insuffisante - 32 : bougies 
d'allumage _ 33 : dynamo - 34 : feux 
arrière de position, d'arrêt, et de direc- 
tion - 35 : feux de plaque arrière 


